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Verkeersleefbaarheid
in nieuwbouwlocaties





Voorwoord
Het verkeerveiligheidsbeleid is in de jaren '90 sterk veranderd van
een volgend naar een preventief beleid.
Om het aantal verkeersslachtoffers nog verder te beperken werken
gemeenten, provincie en Rijk samen aan het Startprogramma
Duurzaam Veilig.
Dit programma gaat uit van het categoriseren van wegen binnen en
buiten de bebouwde kom en het zodanig inrichten van deze wegen
dat vorm en functie zichtbaar op het bedoelde gebruik zijn
afgestemd. Dit houdt in dat het wegbeeld meer en meer bepalend
moet zijn voor het gedrag van de weggebruiker. Wegen hebben dan
nog slechts twee hoofdfuncties: zorgen voor doorstroming van
verkeer door een gebied of voor toegang tot en verblijven binnen
een gebied.

In dit licht is het niet verwonderlijk dat steeds vaker diverse
disciplines betrokken worden bij het ontwikkelen van plannen voor
woonkernen. Het straatbeeld wordt immers niet alleen door
verkeerselementen bepaald. De basis ervoor ligt namelijk verankerd
in de ruimtelijke structuur en de stedebouwkundige verkaveling.
Voor een goed planconcept dat ingaat op het huidige beleid en dat
recht doet aan leefbaarheid, milieu en bereikbaarheid, zal er van
begin af aan sprake moeten zijn van multidisciplinaire
samenwerking in een team van deskundigen. Daarmee verschuiven
vakgebieden van verkeersveiligheid naar verkeersleefbaarheid en
van stedebouwkunde naar verblijfskunde. Het resultaat is een
verruiming van het inzicht dat tot uitdrukking kan komen in nieuwe
plannen.

Op verschillende plaatsen in ons land zijn al exercities gedaan om te
komen tot nieuwe ruimtelijke concepten. Dit heeft geleid tot
positieve ervaringen, maar ook tot ontdekkingen die geen navolging
verdienen. In het kader van het landelijke project "FOCUS op
verkeersveiligheid" zijn in Gelderland enkele opvallende resultaten
in beeld gebracht. De voorliggende brochure beschrijft enkele
voorbeelden van (ruimtelijke) plannen voor kleine in- en
uitbreidingen bij Gelderse gemeenten. Daarbij is niet nagelaten om
in samenspraak met de betrokken gemeenten enkele kanttekening te
plaatsen vanuit verschillende invalshoeken. Doel van de brochure is
stedebouwkundigen en verkeerskundigen te inspireren tot
vroegtijdige samenwerking en te laten leren van eikaars ervaringen.

De brochure mag gezien worden als een verdere uitwerking van het
rapport Verkeersleefbaarheid in nieuwbouwlocaties uit april 1998.
Daarin stonden grote, Vinex-achtige nieuwbouw-uitbreidingen
centraal. Dit boekwerkje gaat dieper in op situaties waarin er sprake
is van (kleinschaliger) nieuwbouw in relatie tot reeds aanwezige
bebouwing. Het beoogt enig houvast te geven voor het lokaal
ontwikkelen van waardevolle plannen die de leefbaarheid in de
kernen bevorderen. Zowel de stedebouwkundige als de
verkeerskundige zal de problematiek herkennen. De voorbeelden
laten zien dat vroegtijdige samenwerking tussen de twee disciplines
leidt tot kennisvermeerdering bij beide en daarmee tot een beter
resultaat voor het geheel.

Rest mij om alle betrokken partijen in Gelderland te bedanken, met



name de stedebouwkundige bureaus die als adviseur van
gemeenten hun kennis hebben overgedragen tijdens de
projectgroep bijeenkomsten en die mede gewaakt hebben over de
kwaliteit van de brochure.

Mochten er na het lezen nog vragen resten dan kunt u die stellen
aan de projectgroepleden.

De voorzitter van de "projectgroep Inspiratieboek II",

ing. A.J. Kranenburg
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Bijlagen



Integrale planvorming

Omvang 30-400 woningen

Opbouw brochure

I Verkeersleefbaarheid
Verkeersleefbaarheid duidt op zorg voor leefbaarheid,
verkeersveiligheid en verblijfskwaliteit bij het ontwerpen en
inrichten van de openbare ruimte.

Dit is een handleiding voor verkeersleefbaarheid.
Praktijkvoorbeelden in Oost-Nederland illustreren wat het geheim
daarvan is. De handleiding is gemaakt vanuit onze dagelijkse praktijk
bij gemeente, provincie, waterstaat en adviesbureau.
Dit stuk beoogt bestuurders, verkeerskundigen, stedebouwkundigen,
vormgevers of planners te inspireren samen te werken aan
verkeersleefbare wijken. Inspireren, samenwerken en nieuwe
resultaten boeken.

Het maken van deze handleiding is een initiatief uit het programma
'FOCUS op verkeersveiligheid' van het Ministerie van Verkeer en
Waterstaat in samenwerking met de provincie Gelderland en
Rijkswaterstaat directie Oost-Nederland.
Het gaat over herstructureringen en kleinere uitbreidingen in de orde
van grootte van 30 tot 400 woningen. Soms als passtuk om een
ruimtelijk probleem in stad of dorp op te lossen. Soms als
verlengstuk van een bestaande woonbuurt, ingepast in de
aanwezige kwaliteit van de plek. En altijd binnen de context van de
regio.

Deze brochure vormt een drieluik.
Het eerste deel introduceert de kernbegrippen van
verkeersleefbaarheid waarbij de voorbeelden uit de volgende
hoofdstukken kort aangestipt worden.
Het tweede deel geeft feitelijke informatie over ligging en aard van
de voorbeelden.
In het derde deel, als epiloog, wordt door de voorbeelden heen
teruggekeken op sleutels voor het bereiken van
verkeersleefbaarheid.
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'Spelen met de ruimte'

Ruimtelijke ordening, stedebouwkunde, verkeerskunde, ruimtelijke inrichting en architectuur

dragen -elk op hun manier- bij aan het eindbeeld van onze leefomgeving. Dat eindbeeld vormt de

context waarbinnen een verkeersdeelnemer zijn tolerantie heeft, verwachtingen van anderen heeft

en ook zijn keuzen maakt. De omgeving verleidt de gebruiker tot een bepaald gedrag.

Hebt u zich eigenlijk wel eens afgevraagd wat uw ontwerp influistert bij de gebruiker? Een

voorzieningencentrum van een wijk waar je niet met een fiets kunt komen omdat het aan de

overkant van een drukke weg ligt, geeft in feite aan: "Ga toch met de auto." En een mooie brede

rijbaan in een woonomgeving maakt "even stug doorrijden " een stuk acceptabeler voor wie toch

al haast had. Voor de verkeerskundige: een woonwijk vol met verkeerstechniek suggereert dat u

de doelgerichte gebruikers belangrijker vindt dan de ontspannen en recreatieve gebruikers, lees

spelende kinderen. Enzovoort.


