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Onderwerp: Notitie stikstofdepositie buitendijkse slibsedimentatie Eems-Dollard 
Behoudens andersluidende afspraken met de Opdrachtgever, mag niets uit dit document worden verveelvoudigd of openbaar 
gemaakt of worden gebruikt voor een ander doel dan waarvoor het document is vervaardigd. HaskoningDHV Nederland B.V. 
aanvaardt geen enkele verantwoordelijkheid of aansprakelijkheid voor dit document, anders dan jegens de Opdrachtgever. 

1 Inleiding 
Rijkswaterstaat is voornemens de slibsedimentatie te bevorderen en daarbij de ecologische kwaliteit van 
het estuarium te verbeteren langs de kust van de Eems-Dollard. De verbetering houdt in dat er een 
luwtestructuur wordt gecreëerd in de vorm van aanleg van rijshouten dammen. De rijshoutendammen 
worden aangelegd op het wad in een zone van 500 meter vanaf de westkust van de Dollard over een 
lengte van ca. 2,5 km. 
 
Tijdens de werkzaamheden worden brandstof aangedreven mobiele werktuigen ingezet en vindt 
transport van en naar de bouwlocatie plaats. Dit veroorzaakt uitstoot van stikstofoxiden en ammoniak, 
die mogelijk kan zorgen voor stikstofdepositie in nabijgelegen Natura 2000-gebieden. 
 
De stikstofdepositie als gevolg van de werkzaamheden binnen nabijgelegen Natura 2000-gebieden zijn 
berekend met het rekeninstrument AERIUS Calculator 2024.0.1. In deze notitie zijn de uitgangspunten 
en resultaten van de berekeningen beschreven. 

2 Wettelijk kader stikstofdepositie en Natura 2000 
Op basis van artikel 5.1 lid 1 onder e van de Omgevingswet (Ow) is het niet toegestaan om zonder een 
omgevingsvergunning een zogenaamde ‘Natura 2000-activiteit’ te verrichten. Een Natura 2000-activiteit 
is volgens de Omgevingswet het realiseren van een project dat afzonderlijk of in combinatie met andere 
plannen of projecten significante gevolgen kan hebben voor een Natura 2000-gebied.  
 
Met onderstaande beslisboom is bepaald of er sprake is van vergunningplicht op het gebied van 
stikstofdepositie en Natura 2000, en zo ja of er aan de gestelde vereisten uit de Omgevingswet wordt 
voldaan. 
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Figuur 1. Beslisboom vergunningplicht en vergunbaarheid stikstofdepositie voor projecten 
 
Rekenmodel  
Bij het berekenen van stikstofdepositie is het gebruik van de meest actuele versie van AERIUS 
Calculator wettelijk voorgeschreven (artikel 4.15 van de Omgevingsregeling). Met het gebruik hiervan is 
gewaarborgd dat in het onderzoek wordt uitgegaan van de meeste actuele inzichten en gegevens. 
 
Regels voor beperking stikstofuitstoot bij bouw- en sloopwerkzaamheden 
In het Besluit bouwwerken leefomgeving (Bbl) staan in art. 7.19a regels voor het beperken van de 
stikstofuitstoot bij het verrichten van bepaalde bouw- en sloopwerkzaamheden. Dit zijn regels vanuit het 
oogpunt van duurzaamheid. Het is geen op zichzelf staand criterium bij de toetsing of een project wel of 
niet voldoet aan de vereisten voor Natura 2000 in de Omgevingswet. Als bekend is of die regels van 
toepassing zijn, dan ligt het niettemin wel voor de hand om het als uitgangspunt mee te nemen in het 
berekenen van de stikstofdepositie voor de projecttoets. 
 
Het in deze notitie beschreven project bevat geen bouw- of sloopwerkzaamheden zoals benoemd in het 
tweede lid van artikel 7.19a uit het Bbl. Daarmee heeft het project in dit kader geen verplichting tot het 
nemen van maatregelen om de stikstofuitstoot te beperken. Rijkswaterstaat stelt echter zijn eigen eisen 
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aan de stageklassen van de in te zetten mobiele werktuigen. In het in deze notitie beschreven onderzoek 
is daarom uitgegaan van de door Rijkswaterstaat opgestelde eisen voor de inzet van mobiele 
werktuigen. Deze voldoen aan de minimale eisen voor verplichte emissiebeperking volgens artikel 7.19a 
uit het Bbl en zijn verder beschreven in paragraaf 3.1. 

3 Uitgangspunten berekeningen stikstofdepositie 
Het projectgebied ligt in de Waddenzee aan de kust bij de provincie Groningen in gemeente Eemsdelta. 
In Figuur 2 is de ligging van het projectgebied en de omliggende Natura 2000-gebieden weergegeven. 
De locaties die stikstofgevoelig zijn en beoordeeld dienen te worden, de “relevante habitats”, worden 
apart getoond.  
 
Volgens de huidige planning zullen de werkzaamheden op locatie 5 maanden duren en lopen van medio 
juli t/m medio november 2025. Voor de berekeningen van de aanlegfase is 2025 als rekenjaar 
gehanteerd. 
 

 
Figuur 2. Ligging van het projectgebied en de omliggende Natura 2000-gebieden. 
 
Tijdens de werkzaamheden voor de bevordering van de slibsedimentatie wordt divers brandstof 
aangedreven materieel ingezet. Op basis van de uit te voeren werkzaamheden is een inschatting 
gemaakt van de in te zetten mobiele werktuigen (type, draaiuren, vermogens en stage-klasse) en 
verkeersbewegingen van en naar het projectgebied1.  

 
1 Bron: Royal HaskoningDHV, Resilience & Maritime NL, “BG6985_Stikstofdepositie_Buitendijkse_Slibsedimentatie_Eems-
Dollard_CONCEPT 05082024.pdf”, ontvangen d.d. 5 augustus 2024. 
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de inzet van stage V materieel, ook voor de drijvende graafmachine, en een elektrisch aangedreven 
wiellader. 
 
In Tabel 2 (peloton) en Tabel 3 (koploper) in Bijlage 1 Overzicht inzet materieel aanlegfase zijn de 
emissies van de verschillende mobiele werktuigen voor de berekening van de verschillende scenario’s 
van de aanlegfase weergegeven. De NOx en NH3 emissies uit deze tabellen zijn in AERIUS opgenomen. 

3.2 Wegverkeer 
Tijdens de werkzaamheden is er ook sprake van verkeersbewegingen van vrachtwagens. Het aantal 
vrachtwagens is direct overgenomen vanuit de aangeleverde informatie1. De aantallen zijn weergegeven 
in Tabel 4 in Bijlage 1 Overzicht inzet materieel aanlegfase. 

3.3 Vrachtwagens binnen het projectgebied 
Tijdens de werkzaamheden worden vrachtwagens ingezet voor het transport en laden en lossen van 
materieel, materialen en bouwstoffen. Binnen het projectgebied rijden deze vrachtwagens over het 
algemeen langzaam en kan daarnaast sprake zijn van stilstaan, manoeuvreren en het hijsen en kiepen 
waarbij de hoofdmotor van deze voertuigen wordt ingezet. 
 
Voor de vrachtwagens waar werk mee verricht wordt op het terrein zijn aparte emissiefactoren 
beschikbaar gesteld die representatief zijn voor alle genoemde activiteiten op de planlocatie (inclusief het 
langzaam rijden). Deze emissiefactoren zijn in AERIUS opgenomen als “Middelzware Utiliteitsvoertuigen 
(MUT)” en “Zware Utiliteitsvoertuigen” (ZUT) onder de sector “Mobiele werktuigen”. In dit onderzoek is 
worst-case in alle gevallen, inclusief voor het laden en lossen van vrachtverkeer, uitgegaan van ZUT. 
Voor de emissiebepaling van het laden en lossen is uitgegaan van 15 minuten stationair draaien per 
aankomst. In Bijlage 1 Overzicht inzet materieel aanlegfase (Tabel 4) is een overzicht gegeven van het 
aantal uur langzaam rijden op de projectlocatie en het stationair draaien. De emissie als gevolg van de 
overige activiteiten met genoemde voertuigen op de planlocatie, de inzet van ZUT, wordt berekend op 
basis van de totale tijd die de voertuigen op de planlocatie aanwezig zijn met ingeschakelde hoofdmotor. 
In totaal betreffen deze overige activiteiten 588 uur, in zowel het peloton scenario als het koploper 
scenario. De emissieberekening is opgenomen in Tabel 2 en Tabel 3 in Bijlage 1 Overzicht inzet 
materieel aanlegfase. 

4 Rekenmodel 
De stikstofdepositie als gevolg van het in te zetten materieel en de verkeersbewegingen van en naar het 
projectgebied tijdens de aanlegfase zijn berekend met het verspreidingsmodel AERIUS Calculator, 
versie 2024.0.1. De berekening is uitgevoerd voor het zichtjaar 2025. 

4.1 Mobiele werktuigen 
Voor de emissies van de in te zetten mobiele werktuigen (Tabel 2 en Tabel 3 in Bijlage 1 Overzicht inzet 
materieel aanlegfase) tijdens de aanlegfase, zijn in AERIUS verschillende vlakbronnen (Mobiele 
werktuigen – Bouw en Industrie, sector 3220) met dezelfde ligging ter hoogte van het projectgebied 
opgenomen. Deze vlakbronnen bevatten de emissies van de verschillende mobiele werktuigen die 
tijdens de werkzaamheden in de verschillende situaties actief zijn binnen het projectgebied. 
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De invoerparameters uitstoothoogte (2,5 meter), spreiding (1,3 meter) en warmte-inhoud (0,035 MW) 
sluiten aan bij de standaard voor mobiele werktuigen (sector 3220) in AERIUS Calculator3. 

4.2 Wegverkeer 
Voor de emissies van het vrachtverkeer voor de aan- en afvoer van materieel en materialen is in 
AERIUS één rijroute gemodelleerd. 
 
De rijroute loopt vanaf het projectgebied via de dijk naar de Carel Coenraadpolder, de Johannes 
Kerkhovenpolder, de Zwaagweg, de A.E. Gorterweg, de Heemweg, de Scheve Klap, de Kopaf en de 
Kloosterlaan naar de N362 (Figuur 2). Vanaf hier wordt het verkeer geacht te zijn opgenomen in het 
heersende verkeersbeeld omdat het verkeer zich in hoeveelheid, snelheid, rij- en stopgedrag niet meer 
onderscheidt van het overige verkeer dat op deze weg rijdt. 
 
Vrachtwagens zijn als aantal verkeersbewegingen ingevoerd in AERIUS. Voor de bepaling van de NOx- 
en NH3-emissie wordt daarmee gebruik gemaakt van de emissiefactoren zoals deze in AERIUS 
opgenomen zijn4. 
 
In Tabel 4 in Bijlage 1 Overzicht inzet materieel aanlegfase is een overzicht gegeven van de aantallen 
verkeersbewegingen van en naar het projectgebied. 

4.3 Vrachtwagens binnen het projectgebied 
De emissies van de activiteiten van vrachtwagens met ingeschakelde hoofdmotor binnen het plangebied, 
inclusief ladend en lossend vrachtverkeer, zijn gemodelleerd als vlakbron (Mobiele werktuigen – Bouw 
en Industrie, sector 3220). Het aantal uren op de projectlocatie is ingevoerd in AERIUS als Zware 
Utiliteitsvoertuigen (ZUT). Voor de bepaling van de NOx- en NH3-emissie wordt daarmee gebruik 
gemaakt van de emissiefactoren zoals deze in AERIUS opgenomen zijn4. 
 
De invoerparameters uitstoothoogte (2,5 meter), spreiding (1,3 meter) en warmte-inhoud (0,035 MW) 
sluiten aan bij de standaard voor mobiele werktuigen (sector 3220) in AERIUS Calculator3. 

4.4 Koude start wegverkeer 
Het zware vrachtverkeer dat gedurende dit project ingezet wordt zal op de locatie stationair draaien, op 
de hoofdmotor draaien (MUT/ZUT) of korter dan 2 uur op de projectlocatie aanwezig zijn. Voor het 
vrachtverkeer worden daarom in dit project geen koude starts berekend. 

5 Resultaten 
De rekenresultaten volgen direct uit AERIUS Calculator, versie 2024.0.1 en zijn opgenomen in Bijlage 2 
AERIUS berekening aanlegfase – Peloton scenario (peloton) en Bijlage 3 AERIUS berekening 
aanlegfase – Koploper scenario (koploper) bij deze notitie. Uit AERIUS Calculator blijkt dat er tijdens de 
aanlegfase, voor zowel het peloton scenario als het koploper scenario, geen toename van de 
stikstofdepositie berekend wordt binnen de relevante habitats (0,00 mol N/ha/j). Ook wordt er geen 
toename van de stikstofdepositie berekend op de hexagonen met een hersteldoel (0,00 mol N/ha/j). 

 
3 Bron: Handboek werken met AERIUS Calculator Versie 2024 v1, Bijlage 26: Bronkenmerken sectoren AERIUS Calculator, 
oktober 2024, (Handboek+AERIUS+Calculator+++2024.pdf) 
4 Bron: RIVM-publicatie, Handboek Data AERIUS versie 2024 – v1, oktober 2024, (AERIUS+Handboek+Data+2024.pdf) 
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6 Conclusie 
Rijkswaterstaat is voornemens de slibsedimentatie te bevorderen en daarbij de ecologische kwaliteit van 
het estuarium te verbeteren langs de kust van de Eems-Dollard. De verbetering houdt in dat er een 
luwtestructuur wordt gecreëerd in de vorm van aanleg van rijshouten dammen. Tijdens de 
werkzaamheden voor de bevordering van de slibsedimentatie wordt divers, brandstof aangedreven 
materieel ingezet en vindt er verkeer van en naar de projectlocatie plaats. Verbrandingsemissies van dit 
materieel en het verkeer zorgen mogelijk voor stikstofdepositie in nabijgelegen Natura 2000-gebieden. 
 
Uit AERIUS Calculator blijkt dat er tijdens de aanlegfase, voor zowel het peloton scenario (Bijlage 2 
AERIUS berekening aanlegfase – Peloton scenario) als het koploper scenario (Bijlage 3 AERIUS 
berekening aanlegfase – Koploper scenario), met de in hoofdstuk 3 en 4 van deze notitie beschreven 
uitgangspunten en specificaties, geen toename van de stikstofdepositie in de nabijgelegen Natura 2000-
gebieden wordt berekend (0,00 mol N/ha/j).  
 
Dat betekent dat significante negatieve effecten tijdens de aanlegfase, in zowel het peloton scenario als 
het koploper scenario, op voorhand uitgesloten kunnen worden. Hiermee is het project op basis van de 
beschreven uitgangspunten niet vergunningplichtig met betrekking tot stikstofdepositie. 
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Bijlage 2 AERIUS berekening aanlegfase – Peloton scenario 
Deze berekeningen bevat het AERIUS-kenmerk: RNVUyWrYkAb4 en bestaat uit de documenten: 

• “Bijlage2_Slibsedimentatie_AERIUS_29102024_Aanlegfase_Peloton.pdf” en  
• “Bijlage2_Slibsedimentatie_AERIUS_29102024_Aanlegfase_Peloton_Herstelhexagonen.pdf”.  
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Bijlage 3 AERIUS berekening aanlegfase – Koploper scenario 
Deze berekening bevat het AERIUS-kenmerk: Ro5ZrZUwUJJk en bestaat uit de documenten: 

• “Bijlage3_Slibsedimentatie_AERIUS_29102024_Aanlegfase_Koploper.pdf” en  
• “Bijlage3_Slibsedimentatie_AERIUS_29102024_Aanlegfase_Koploper_Herstelhexagonen.pdf”. 




